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(54) Title: STEERING WHEEL WITH INSERTED AIRBAG MODULE 
(54) Bezeichnung: LENKRAD MIT EINGESTECKTEM AIRBAGMODUL 
(57) Abstract 

The invention relates to a steering wheel comprising a steering 
wheel carcass consisting of a hub, spokes and steering-wheel rim, and an 
airbag module housed therein, which for actuation of the horn is arranged 
such that it can be displaced against a reset force along the required contact 
path parallel to the steering-wheel axis. According to the invention the 
steering wheel is characterized in that two or more fork-like support sites 
(2) are embodied in the steering-wheel carcass (1) which are open towards 
the top and have locating holes (3) which extend approximately vertically 
to the steering-wheel axis. Mounting shackles (7) angled downwards such 
that they correspond with the support sites (2) and having elongated holes 
(8) extending in the direction of the steering-wheel axis are embodied 
on or attached to a generator support (5) of the airbag module (6). The 
airbag module (6) is joined to the steering-wheel carcass (1) by means 
of retaining pins (4) inserted into the locating holes (3) and through the 
longitudinal holes (8). 

(57) Zusammenfassung 

Vorgeschlagen wird ein Lenkrad mit einem aus Nabe, Speichen 
und Lenkradkranz bestehenden Lenkradskelett sowie mit einem 
darin untergebrachten Airbagmodul, das zur Betatigung der Hupe 
gegen eine Ruckstellkraft urn den erforderlichen Kontaktweg parallel 
zur Lenkradachse verschieblich angeordnet ist. Das Lenkrad ist 
erfindungsgemaB dadurch gekennzeichnet, daB im Lenkradskelett (1) 
zwei Oder mehr nach oben offene gabetfdrmige Lagerstellen (2) mit sich 
etwa senkrecht zur Lenkradachse erstreckenden Aufhahmebohrungen 
(3) auseebildet sind, daB an einem Generatortrager (5) des airbagmoduls 
6 torms^ndierend zu den Lagerstellen (2) nach unten abgewinkelte Montagelaschen (7) mit sich in Richtting der Lenkradachse 
erstre^S^ (8) ausgebildet oder befestigt sind und daB das ^bagmodul (6) mmels in die Aufnahmebohrungen 

(3) und durch die Langlochausnehmungen (8) eingesteckter Haltestifte (4) mit dem Lenkradskelett (1) verbunden ist 
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Lenkrad mit einaestecktem Airba gmodul 

Die Erfindung betrifft ein Lenkrad mit einem aus Nabe, 
Speichen und Lenkradkranz bestehenden Lenkradskelett sowie 
mit einem darin untergebrachten Airbagmodul , das zur 
Betatigung der Hupe gegen eine Riickstellkraf t um den 
erforderlichen Kontaktweg parallel zur Lenkradachse 
verschieblich angeordnet ist. 

Fur die Befestigung eines Airbagmoduls in einem Lenkrad sind 
bereits zahlreiche Vorschlage gemacht worden. Werden die 
Lenkrader bei der Endmontage mittels einer auf das 
Gewindeende der Lenksaule auf geschraubten Mutter befestigt, 
kann das Airbagmodul erst nach der Montage des Lenkrades 
eingesetzt werden, weil es den zentralen Bereich oberhalb 
der Lenkradnabe einnimmt, der zum Aufschrauben der Mutter 
frei zuganglich bleiben mufl. Will man sogenannte integrierte 
Airbags vorsehen, bei denen das Lenkrad zusammen mit dem 
fertig montierten Airbag angeliefert und auf die Lenksaule 
aufgesetzt wird, so mufl man fur eine andere Lenkradbef esti- 
gung sorgen, fur die ebenfalls schon Vorschlage gemacht wor- 
den sind, die jedoch alle schwieriger zu handhaben sind, als 
die ubliche, millionenf ach bewahrte Lenkradbef est igung mit 
einer zentralen Mutter. 

Bei dieser Version kann das Airbagmodul - wie gesagt - erst 
montiert werden, wenn das Lenkrad auf die Lenksaule aufge- 
steckt und mit dieser befestigt ist. Fur die Befestigung des 
Airbagmoduls im Lenkrad miissen dann Schraubverbindungen vor- 
gesehen werden, deren Zugrif f smoglichkeiten aus optischen 
Griinden nicht auf der Oberseite des Lenkrades vorgesehen 
werden konnen. Das Einsetzen von Schrauben und die Betati- 
gung von Schraubverbindungen von der Ruckseite des Lenkrades 
her ist wegen der beengten Platzverhaltnisse immer schwierig 
und zeitauf wendig . Da man im Kraf tf ahrzeugbau heute immer 
kurzere Endmontagezeiten anstrebt, werden Schraubverbindun- 
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gen und insbesondere solche, die von der Riickseite des Lenk- 
rades her betatigt werden miissen, als auflerst nachteilig 
angesehen. 

Man hat daher auch schon versucht, Airbagmodule mittels 
sogenannter Snap-In- oder Clip-Verbindungen am Lenkrad zu 
befestigen. Es hat sich jedoch herausgestellt, dafl herkomm- 
liche Verbindungen dieser Art nicht geeignet sind, well sie 
nicht in der Lage sind, die sogenannten "Schuflkraf te " bei 
der Auslosung eines Airbags aufzunehmen oder weil diese Ver- 
bindungen bei der dynamischen Belastung ausrasten. Derartige 
Verbindungen stehen in Schlieflstellung iiblicherweise unter 
einer gewissen Vorspannung, wodurch die Snap-In- oder Clip- 
Verbindung gesichert ist und unter normalen Bedingungen 
nicht ausrasten kann. Beim explosionsartigen Aufblasen eines 
Airbags werden derartige Verbindungen jedoch zunachst im 
Sinne einer Beseitigung der Vorspannung belastet, so dafi sie 
die Rastvorspriinge nicht mehr sicher hintergreif en konnen, 
wenn die unmittelbar darauf f olgende Belastung in 
Vorspannrichtung eintritt . 

Soil die Airbagabdeckung zur Betatigung der Hupe benutzt 
werden, muJ3 das gesamte Airbagmodul um den erf order lichen 
Kontaktweg im Lenkrad parallel zur Lenkradachse verschieb- 
lich angeordnet werden. Fur diese Zwecke kommen Snap-In- 
oder Rastverbindungen nicht in Betracht, weil sich eine per- 
manente Vorspannung dieser Verbindungen mi t der erf order- 
lichen Beweglichkeit des Airbags zuiu Schlieflen der Hupkon- 
takte konstruktiv nicht vereinbaren lafit. Gleichwohl besteht 
auch fiir derartige Falle das Bediirf nis , den Zeitaufwand fur 
den Einbau des Lenkrades und des Airbags bei der Endmontage 
moglichst zu verkurzen und gleichzeitig den Platzbedarf fiir 
die Unterbringung des Airbags zu verringern. 

Somit ergibt sich die Aufgabe, eine Moglichkeit aufzuzeigen, 
nach der Lenkrad und Airbagmodul unter Beibehaltung der 
iiblichen zentralen Befestigung des Lenkrades an der Lenk- 
saule auf moglichst zeit- und platzsparende Weise endmon- 
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tiert werden konnen . 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einem Lenkrad der ein- 
gangs genannten Art vorgeschlagen, da!3 im Lenkradskelett 
zwei Oder mehr nach oben of fene gabelformige Lagerstellen 
mit sich etwa senkrecht zur Lenkradachse erstreckenden Auf- 
nahmebohrungen ausgebildet sind, daB an einem Generator- 
trager des Airbagmoduls korrespondierend zu den Lagerstellen 
nach unten abgewinkelte Montagelaschen mit sich in Richtung 
der Lenkradachse erstreckenden Langlochausnehmungen ausge- 
bildet oder befestigt sind und dafi das Airbagmodul mittels 
in die Auf nahmebohrungen und durch die Langlochausnehmungen 
eingesteckter Haltestifte mit dem Lenkradskelett verbunden 
ist. 

Bei diesem Vorschlag kann das Lenkrad ohne weiteres , wie 
iiblich, auf die Lehksaule aufgesteckt und mit dieser ver- 
schraubt werden, bevor das Airbagmodul eingebaut wird. 
Letzteres kann von oben in das topfartig ausgebildete 
Lenkrad eingesetzt und durch Haltestifte, die auf der 
Riickseite des Lenkrades etwa senkrecht zur Lenkradachse 
einsteckbar sind, befestigt werden. Durch die Verwendung von 
Langlochausnehmungen wird die Beweglichkeit in Richtung 
Lenkradachse, die zur Betatigung der Hupe erf order lich ist, 
ermoglicht. Zur Vorspannung des Airbagmoduls entgegen der 
Hupbetatigungsrichtung kann auf bekannte Losungen zurvickge- 
griffen werden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des Erf indungsgedankens sind in 
den Unteranspruchen 2 bis 8 beschrieben. Weitere Einzelhei- 
ten werden anhand der in den' Figuren 1 und 2 dargestellten 
Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert . Es zeigen: 

Fig. 1 einen vertikalen Teilschnitt durch ein Lenkradskelett 
im Bereich der Bef estigungsstellen und 

Fig. 2 einen vertikalen Teilschnitt durch das gleiche Lenk- 
radskelett auflerhalb der Bef estigungsstellen . 
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Das Lenkradskelett 1 gem. Fig. 1 ist mit zwei oder mehr nach 
oben offenen, gabelf ormigen Lagerstellen 2 ausgebildet, die, 
bezogen auf den Generatortrager 5 des Airbagmoduls 6, am 
Umfang verteilt angeordnet sind. In der dargestellten 
Montageendposition greift eine abgewinkelte Montagelasche 7, 
die am Generatortrager 5 angenietet ist, in die gabelf ormige 
Lagerstelle 2 ein, wo sie mittels des Haltestifts 4, der 
sich durch die Auf nahmebohrungen 3 der gabelf ormigen Lager- 
stelle 2 und die Langlochausnehmung 8 der Montagelasche 7 
erstreckt, befestigt ist. In die Langlochausnehmung 8 ist 
eine Kunststof f buchse 9 eingesetzt, urn einen direkten Kon- 
takt zwischen der Montagelasche 7 und dem Haltestift 4 zu 
vermeiden. Am Generatortrager 5 ist ferner ein als Blatt- 
feder wirkender Blechabschnitt ausgebildet oder befestigt, 
der sich in montiertem Zustand endseitig auf einem Wider- 
lager im Lenkradskelett abstiitzt. Der Blechabschnitt dient 
dem Aufbau einer Vorspannung entgegen der Hupbetatigungs- 
richtung, wodurch gleichzeitig der Haltestift 4 mit Vorspan- 
nung in den Auf nahmebohrungen 3 gehalten wird. 

Aus Fig. 2 ist ersichtlich, wie das Widerlager 12 am Lenk- 
radskelett auflerhalb der Bef estigungsstellen ausgebildet 
sein kann. Zwischen dem Widerlager 12 und dem Ende des 
Blechabschnitts 10 ist ein Kunststof f element angeordnet, das 
entweder abschnittsweise entsprechend der Breite der Blech- 
abschnitte ausgebildet ist oder einen umlaufenden Ring 
bildet. Die nicht gesondert erwahnten Bezugszif f ern in Fig. 
2 haben die gleiche Bedeutung wie in Fig. 1. 

Aus Fig. 1 ist ersichtlich, dafl im Bereich der Bef estigungs- 
stellen der Haltestift 4 als Widerlager fur das Kunststoff- 
element 11 dient. Am Haltestift 4 sind zwei aufien umlaufende 
teilkreisf ormige Ausnehmungen ausgebildet, die zusammen mit 
dem im Querschnitt kreisformig ausgebildeten Kunststof f- 
element dafiir sorgen, dafl der Haltestift 4 in zwei definier- 
ten Positionen gegen unbeabsichtigtes axiales Verschieben 
gesichert ist. In der dargestellten Montageendposition 
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driickt der als Blattfeder wirkende Blechabschnitt 10 das 
Kunststof felement in die kopfseitige Ausnehmung des Halte- 
stifts 4 ein. Wird der Haltestift zur Demontage des Airbag- 
moduls axial herausgezogen, rastet das Kunststof f element 11 
in die endseitige Ausnehmung des Haltestifts 4 ein, so dafi 
er auch in dieser Position gesichert ist. Beim Herausziehen 
des Haltestiftes 4 aus der Montageendstellung wird das 
Kunsts toff element 11 unter elastischer Verformung des 
Blechabschnitts 10 leicht nach oben verschoben, bis der 
Haltestift 4 so weit herausgezogen ist, daJi er die 
Langlochausnehmung 8 freigibt. Sind alle am Umfang verteilt 
angeordneten Haltestifte 4 so weit herausgezogen, kann das 
Airbagmodul aus dem Lenkrad entnommen werden. Beim Einsetzen 
des Airbagmoduls miissen die als Blattfedern wirkenden 
Blechabschnitte 10 so weit elastisch verformt werden, dafi 
die Haltestifte 4 wieder axial durch die Langlochausnehmun- 
gen 8 hindurchgeschoben werden konnen. In der gezeigten 
Montageendstellung bewirkt der Blechabschnitt 10 einmal die 
erforderliche Vorspannung des Airbagmoduls 6, entgegen der 
Hupbetatigungsrichtung, zum anderen die axiale Sicherung des 
Haltestiftes iiber das zwischengelegte Kunststof f element 11. 
Unter Verwendung der erf indungsgemaflen konstruktiven 
Elemente laflt sich ein Airbagmodul in der geforderten kurzen 
Endmontagezeit in einem bereits eingebauten Lenkrad befesti- 
gen, das in ublicher Weise auf die Lenksaule aufgesteckt und 
iiber eine zentral aufgesetzte Mutter mit der Lenksaule ver- 
bunden ist. Die Haltestifte 4 sind dabei in einer herausge- 
zogenen Position gehalten und mussen nach dem Einsetzen des 
Airbagmoduls nur noch eingeschoben werden. 
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Patentanspriiche 

1 . Lenkrad mit einem aus Nabe , Speichen und Lenkradkranz 
bestehenden Lenkradskelett sowie mit einem darin unter- 
gebrachten Airbagmodul, das zur Betatigung der Hupe gegen 
eine Ruckstellkraf t urn den erf orderlichen Kontaktweg 
parallel zur Lenkradachse verschieblich angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet , dafi im Lenkradskelett (1) mindestens 
zwei nach oben offene gabelf ormige Lagerstellen (2) mit sich 
etwa senkrecht zur Lenkradachse erstreckenden Aufnahmeboh- 
rungen (3) ausgebildet sind, dafi an einem Generatortrager 
(5) des Airbagmoduls (6) korrespondierend zu den Lagerstel- 
len (2) nach unten abgewinkelte Montagelaschen (7) mit sich 
in Richtung der Lenkradachse erstreckenden Langlochausneh- 
mungen (8) ausgebildet oder befestigt sind und dafi das Air- 
bagmodul (6) mittels in die Auf nahmebohrungen (3) und durch 
die Langlochausnehmungen (8) eingesteckter Haltestifte (4) 
rait dem Lenkradskelett (1) verbunden ist. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafl in 
die Langlochausnehmungen (8) Kunststof f buchsen (9) einge- 
setzt sind. 

3. Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
da/3 am Generatortrager (5) als Blattfedern wirkende Blech- 
abschnitte (10) ausgebildet oder befestigt sind, die sich in 
raontiertem Zustand endseitig auf Widerlagern (12) im Lenk- 
radskelett (1) abstiitzen und das Airbagmodul (6) entgegen 
der Hupbetatigungsrichtung vorspannen. 

4. Lenkrad nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zwischen den Blechabschnitten (10) und den Widerlagern (12) 
Kunststof felemente (11) oder ein umlaufender Kunststof f ring 
angeordnet sind bzw. ist. 
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5. Lenkrad nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , dafi im 
Bereich der gabelf drmigen Lagerstellen (2) die Haltestifte 
(4) als Widerlager fur die Kunststof f elemente (11) bzw. den 
Kunststof f ring dienen. 

6. Lenkrad nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Haltestifte (4) mittels der Kunststof f elemente (11) bzw. des 
Kunststof f rings und der Blechabschnitte (10) in der Montage- 
endstellung gesichert sind. 

7. Lenkrad nach einem der Anspruche 4 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Kunststof f elemente (11) bzw. der Kunst- 
stof f ring an den Blechabschnitten (10) befestigt sind bzw. 
ist . 

8. Lenkrad nach einem der Anspruche 3 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Haltestifte (4) unter elastischer Verfor- 
mung der Blechabschnitte (10) aus der Mont ageendstel lung 
entfernbar sind. 
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